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Mere by - grennere erhvervshavn



KOLOFON

Strategiske alternativer for udviklingen
af Koldings Havneomrader er
udarbejdet for Kolding Kommune og
Kolding Havn 2022 - 2023 af NIRAS,
LYTT Architecture og KUBEN
Management.

LASEVEJLEDNING

Visionen for Koldings Havneomrader,
'Mere by — grennere erhvervshavn’,
samler og formidler en fysisk vision
som udpeger en feelles retning for
udviklingen af Koldings Havneomrader.
Visionen illustrerer et feelles mal der
ligger langt ude i horisonten, og selvom
visionen ikke bliver realiseret i morgen,
er det allerede i morgen arbejdet med
visionen starter.

Visionen udpeger 8 udviklingsspor som
hver har forskellige forudsaetninger,
potentialer og udviklingsmuligheder.
Udviklingssporene er alle vigtige
brikker i det samlede puslespil indgar
alle i helheden, men kan udvikles i
forskellige tempi. Visionen for Koldings
Havneomrader er séledes bade robust
og dynamisk. Udviklingssporene der
udfoldes neermere er: erhvervshavnen,
byudvikling, byrum, bystreg, aen, Alaska,
infrastruktur og klimasikring.
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DERFOR HAR VI UDVIKLET VISIONSPLANEN

Det er byradets vision, at erhvervshavn,
by og fjord skal bindes sammen i en
udvikling af Koldings havneomrader
med afsaet i mere by og grgnnere
erhvervshavn. Historisk har by og havn
udviklet sig sammen, og det vil de ogsa
gore i fremtiden

Samfundsudviklingen har medfert en
veekst i landets starste byer. Desuden
har efterspgrgslen efter varer og
globaliseringen udviklet mange af
landets erhvervshavne. Hvilken rolle
spiller Kolding havn i fremtiden, hvor
Kolding by vil vaere en attraktiv by hvor
der er plads til at bo, leve, studere

og arbejde. Kolding by skal tilbage til
vandet.

Samtidigt er arealressourcerne er
under stigende pres, bade udenfor og

i vores byer. Derfor skal der fokus pa,
hvordan vi genteenker og genanvender
vores eksisterende by, som vi minimere
arealforbruget.

Samfundsudviklingen udvikler hele tiden
nye muligheder, som ny infrastruktur
eller ny teknologi, som giver mulighed
for at teenke i genanvendelse og
omdannelse af eksisterende by.

En attraktiv by har steerke feellesskaber
og de skal have plads i byen til at spire
og gro pa tveers af erhvery, uddannelse,
iveerksaetteri og socialgkonomi. Her kan
Kolding havneomrader spille en vigtig
rolle.

Kolding er en historisk by med
Koldinghus i centrum, og byens
placering ved vandet har veeret

en central del af historien lige fra
havneomradet ved Riberdyb og til i

dag med Kolding Havns nuveerende
placering. Derfor er Koldings
havneomrader en del af byens DNA, og
derfor er visionen mere by og grennere
havn

Kolding by er rig pa naturlige kvaliteter
som adalen, aen og fjorden. Veerdien
af disse kvaliteter tilfarer livskvalitet til
Kolding, og har potentiale til at fungere
som en vaekstgenerator for fremtidens
udvikling



HVILKEN PROCES HAR VI GENNEMF@RT?

august 2022

Fase 2 startede i august 2022 og afslutter i
juni 2023.

Undervejs i processen er der afholdt
5 styregruppemader og en reekke
projektgruppemader, som lebende har ‘
Forudseet-
ninger

12 mgdeinterviews med
aktgrer og interessenter

kvalificeret arbejdet og stillet spargsmal.

Derudover blev der i november 2022 afholdt

12 madeinterviews med en raekke forskellige STYREGRUPPEM@DE 1
aktargrupper der tidligt bad ind med deres

viden, visioner og spargsmal. Madeinterviews

‘ene tilfarte projektet et steerkt fundament at

arbejde videre ud fra.
STYREGRUPPEM@DE 2

| februar 2023 blev der afholdt et
visionsseminar med byradet og
havnebestyrelsen, hvor 3 scenarier blev

droftet. Her blev det ene scenarie fremhaevet

STYREGRUPPEM@DE 3

Visionsseminar
med Byrad og
Havnebestyrelse

positivt og efter visionsseminaret besluttede

styregruppen at arbejde videre med dette
scenarie. STYREGRUPPEM@DE 4

Efter aflevering af fase 2, skal der tages
stilling til hvilke alternativer indenfor

STYREGRUPPEM®@DE 5

infrastruktur og klimasikring der skal Juni 2023
arbejdes videre med og derefter en 6. Stilling- Politisk diskussion af
stillingtagen til hvordan de efterfalgende EEE alternativer

faser skal forlabe.



HVILKE INDSIGTER HAR VI FRA PROCESSEN MED VISIONSPLANEN?

DETTE ER EN
UDVIKLINGSPROCES
FREMFOR PROJEKT...

Udviklingen af Koldings Havneomrader
er en udviklingsproces frem for et
projekt. Kolding by og havn er i konstant
udvikling, og udvikling af koldings
havneomrader er derfor en dynamisk
process.

ET AREAL PA 70 HA ER
ENORMT...

Arealets storrelse ggr at der er plads til
bade mere by og grennere erhvervshavn
Koldings Havneomréader udgeri alt et
areal svarende til 1%2 gange Kolding
bymidte. Udviklingstakten af ny by skal
veere i balance med den forventede
demogprafiske udvikling.
Udviklingstakten af erhvervshavnen skal
veere realistisk i forhold til investeringer
og leengderne pa lejemalene pa havnen.

BEDSTE FALLES
LASNINGER
SKAL FINDES...

Byudvikling er mere og andet end
boligudvikling og byudvikling er ikke det
samme som havneafvikling. | projektet
vedrgrende udviklingen af Koldings
Havneomrader, ligger der en feelles
interesse for Kolding Kommune, Kolding
Havn, virksomhederne pa havnen samt
borgerne i byen, i at finde de bedste
feelles lasninger.

VI KENDER IKKE ALLE
SVARENE ENDNU...

Visionen for Kolding Havneomrader
tager udgangspunkt i en lang reekke
tekniske undersggelser, beregninger,
afstandskrav osv., men visionen har
ikke pa nuveerende tidspunkt svarene
pa alle de spgrgsmal der naturligt
dukker op nar man begynder at kigge
ind i en realisering. Her ligger der forsat
et afklaringsarbejde. Projektomrader
rummer en raekke dilemmaer som
kreever en prioritering og veegtning for
at finde den rigtige balance.

KOMPLEKSITETEN ER
STOR OG DET HELE
HANGER SAMMEN...

Udviklingen af Koldings Havneomrader
er komplekst pa grund af mange akterer
med forskellige interesser og ensker for
fremtiden. Projektets centrale temaer
heenger ulgseligt sammen og derfor er
der uendeligt mange kombinationer af
alternativer for udvikling af by, udvikling
af havn, beeredygtighed, infrastruktur og
klimasikring.



MERE BY - GRONNERE ERHVERVSHAVN

Kystlinje, Kolding A og Kolding Fjord mades i ét af
Koldings mest komplekse og spaendende steder.
Det er her udviklingen af Koldings Havneomréder
starter pa ny - indefra den eksisterende by, langs
&en og ud mod fjorden. Med afseet i Koldings
oprindelige placering og hvor landskabets store
elementer mgdes, skaber udviklingen et sydende
og attraktivt omrade i Kolding hvor modsaetninger,
trafik og ny energi mgdes i en smeltedigel af
mangfoldighed og udviklingspotentiale. Netop det
historiske, nutidige og fremtidige potentiale pa
preecis dette sted i Kolding, skaber et fundament
for udviklingen af en ny blandet bydel pa den
inderste del af Koldings Havneomréader.

Erhvervshavnen i Kolding er byens port

til Danmark og er et aktiv for Kolding og

oplandet. Erhvervshavnen udvikles igennem en
arealoptimering, omorganisering og en logistisk
effektivisering, sa erhvervshavnen fortseetter sin
udvikling som en konkurrencedygtig erhvervshavn
hvor den grgnne omstilling er en hjgrnesten i
udviklingen.

Byen far adgang til inderhavnen ved at tage

stilling til den trafikale lgsning pa Jens Holms

Vej. Placeringen af et nyt byrum helt ud til
inderhavnen og imellem campus og stationen ger
det uundgaeligt at tage del i hvad der rarer sig.
Byrummet skaber trygge rammer for ophold og
aktiviteter, men stedets intensitet som knudepunkt
i Kolding, med stor aktivitet, trafik og den visuelle
kontakt til erhvervshavnen, er en del af stedet nu
og i fremtiden. Det maritime milje lever i Kolding.

Mellem campus og stationen styrkes bystrgget
som en gang- og cykelvenlig akse i Kolding og
byrummet transformeres til et byrum hvor der
ogsa er plads til alle trafikanter bédde harde og
blgde. Bystrgget emmer af intensitet, traengsel
og aktivitet. Bystraget er én af de centrale akseri
udviklingen af Koldings Havneomréader.

Kolding A er en af grundene til Kolding historiks
har udviklet sig ved denne beliggenhed og denne
langstrakte, frodige og rekreative forbindelse, der
forbinder adal, bymidte og fjord, generobrer rollen
som ét af byens sterste treek. Langs den skaber

vi rammer for feellesskaber, giver biodiversiteten
plads og skaber et langsgaende og livgivende
forlgb for mennesker, dyreliv og natur. Aen

giver adgang til "Alaska”, som er byens yderste
destination i det store abne fjordrum.

Klimaforandringerne er en del af virkeligheden,
hvor & og fjord m@des og der er store arealer pa
Koldings Havneomrader der beskyttes igennem
en trinvis klimasikring. Farst som midlertidige
lasninger, senere som hgjvandsmure og diger
og derefter igennem starre investeringer som
hgjvandsporte og stgrre deemninger.

Udviklingen af Koldings Havneomrader kraever
at mange hensyn skal balanceres, men fokus
pa denne balance giver samtidig de bedste
forudseetninger for en mangfoldig og dynamisk
udvikling, hvor greenserne mellem by og havn
skaber et helt nyt tredje i Kolding.



MERE BY - GRONNERE ERHVERVSHAVN

Kystlinje, Kolding/( og Kolding Fjord

mades i ét af Koldings mest komplekse og
spaendende steder. Med afsaet i Koldings
oprindelige placering og hvor landskabets
store elementer mades, skaber udviklingen
et sydende og attraktivt omrade i Kolding
hvor modseetninger, trafik og ny energi
mades i en smeltedigel af mangfoldighed og
udviklingspotentiale.

Udviklingen af Koldings Havneomréder sker
i en kompleks kontekst med mange hensyn,
men denne modstand giver samtidig de
bedste forudsaetninger for en mangfoldig og
dynamisk udvikling, hvor graenserne mellem
by og havn skaber et helt nyt tredje i Kolding.



8 UDVIKLINGSSPOR

Visionen bestar af 8 udviklingsspor som alle
indgar i den samlede vision. ERHVERVSHAVN

Udviklingssporene har forskellige karakter,

potentialer og anbefalinger. INFRASTRUKTUR
Udviklingssporene er ikke skarpt afgreensede, 4
men glider over i hinanden. ‘ . ALASKA
BYRUM . . 4
" ., (] ¢ o ®
....... [ 3 AEN
"
BYUDVIKLING
| 2 | KLIMASIKRING

BYSTROG



HVAD RUMMER DE 8 UDVIKLINGSSPOR?

ERHVERVSHAVN

Optimer erhvervshavnens arealer over de
naeste 30 ar...

AEN
Udnyt den som rekreativ forbindelse

mellem bymidte, Marina City og Alaska...

BYUDVIKLING
Start udviklingen af den blandede by med

campus, erhverv og boliger indefra og ud...

ALASKA

Udnyt potentialet pa Alaska til at skabe en
fiorddestination...

BYRUM

Skab et offentligt karakterfuldt byrum ved
inderhavn...

INFRASTRUKTUR

Nedbryde barriere virkningen af Jens
Holms Vej...

BYSTROG
Styrk en sikker forbindelse mellem
stationen og campus for fodgeengere...

KLIMASIKRNG

Arbejd med en adaptiv
klimasikring...



HVILKEN 'ROLLE’ SPILLER DE 8 UDVIKLINGSSPOR | VISIONEN?

ERHVERVSHAVN
Erhvervhavnens 'rolle’ i visionen:
Infrastruktur og erhverv

AEN
Aens ’rolle’ i visionen:
Rekreativ og social forbindelse

BYUDVIKLING

Byudviklingens 'rolle’ i visionen:

Udvikling af blandet by

ALASKA
Alaskas ’rolle’ i visionen:
Skaber aktivitet

BYRUM

Byrummets ’rolle’ i visionen:
Synligt abningstraek

INFRASTRUKTUR

Infrastrukturens 'rolle’ i visionen:

Muligger visionen

BYSTRAG
Bystraggets 'rolle’ i visionen:
Bymaessig forbindelse

KLIMASIKRNG

Klimasikringens ’rolle’ i visionen:
Muligger visionen



HVAD PRIORITERER VI | NARMESTE FREMTID?

2023 2024 2025

STRATEGISKE ALTERNATIVER ® ®

Strategiske alternativer for udviklingen af Koldings
Havneomréder

ERHVERVSHAVNEN = = = = = = = = = = = = m m e e e e e e e e e m = = — -

Strategiske undersggelser af fremtidens erhvervshavn med fokus pé satsningsomrader,
konkurrencedygtighed, arealoptimering, placering af aktiviteter og gran omstilling.

MIDLERTIDIGEAKTIVITETER = = = = = = = = = = = = — @ = = = = = = = = = = = = = — ——————— - — — — — >

Designe en proces for midlertidige aktiviteter der Realisering af midlertidige aktiviteter, der synligger at der sker noget pa Koldings Havneomrader og
beskriver hvad der skal ske hvor, herunder aktarer. samtidig undersgger og genererer viden om hvordan vi vil bbruge omraderne i fremtiden.

INFRASTRUKTUR = = = = = = = = = = = = = @ — = = = = = = — = = — — @— == === =——=—=- - - - -9

Politisk stillingtagen til hvilken tilgang for Detaljering af alternativer under valgte tilgang for Beslutning af alternativ for infrastruktur.
infrastruktur vil arbejder videre med. infrastruktur.

KUMASIKRING = = = = = = = = = = = — = = = —m = = = = = = = — = — ¢

Politisk stillingtagen til hvilket scenarie for Detaljering af scenarie for klimasikring.
klimasikring vil arbejder videre med.



FYSISK VISION

STRATEGISKE UDVIKLINGSSPOR

ERHVERVSHAVN
Potentialer
Anbefalinger
Fremtidig karakter



POTENTIALER

Kolding erhvervshavn ca. 10km vest for
Lillebeelt, ca. 6 km fra E45 og i direkte
forbindelse til banen Fredericia-Padborg.
Erhvervshavnen er en logistisk port til det
ovrige Danmark og verden.

Erhvervshavnens primaere virke centrerer sig
om laesning og losning af bulk- og stykgods
hvorfor zonerne neemest kajkanterne er
vigtige. Arbejdsgangen fra skib til lastbil eller
bane skal veere sa effektive som muligt.

Bygningerne pa erhvervshavnen bruges

til produktion, erhverv og lager (pakhuse)
og deres placering pa havheomréaderne er
blandet.

Erhvervshavnen rader over ca. 50 ha,
primaert bestaende af belaegninger og
bygningsanlaeg som har én anvendelse.

Arealerne ved Kolding Marina Nord rummer
et udviklingspotentiale for erhvervshavnen
nar den pa sigt flyttes til Kolding Marina Syd.

Ne——



EKSISTERENDE KARAKTER

Erhvervshavnen er et indhegnet terrorsikret areal, og Kolding Havn er en coasterhavn hvor flytning af bulk- og stykgods Kolding Havn set fra Marina Syd. Erhvervshavnens bygninger
afgraensningen forhindrer byens borgere adgang til kajkanterne og er en betragtelig indtaegtskilde. Kajkanterne er vigtige for varierer meget i hajde og udtryk.
havnebassinet i dag. erhvervshavnens omseetning.



HVAD VIL VI OG HVORFOR VIL VI DET?

Optimer erhvervshavnens arealer over de naeste 30 ar...
sa erhvervshavnen kan implementere grgnne tiltag og udvikle
sig som en konkurrencedygtig erhvervshavn i fremtiden



ANBEFALINGER

®

UDVIKLINGSSTRATEGI

Udarbejd en strategi for erhvervshavnens
udvikling med fokus pa at optimere
havnens arealer og samle aktiviteter, sa der
er sikkerhed for hvad der arbejdes i mod
og hvordan man kommer derhen. Fokus
ber ligge pa nedenstaende emner.

HAVNERELATEREDE AKTIVITETER
Prioriter erhvervshavnens arealer til
havnerelaterede aktiviteter og arbejd
med gode alternativer for ikke-relaterede
havneaktiviteter.

LOGISTIK

Prioriter en optimering af erhvervshavnens
aktiviteter, sa den interne logistik

kan begreenses til et minimum og
erhvervshavnens daglige drift er effektiv.

TRANSPORTMIDLER

Brug om muligt transportmidler der ikke
belaster klimaet til den interne logistik
pa erhvervshavnen. Udnyt den unikke
mulighed for kombination af baeredygtig
godstransport pr. skib og pr. jernbane.

GR@N STROM

Etabler solceller pa tage sa
erhvervshavnens arealer kan
dobbeltudnyttes. Feerdigger etablering af
landstrem langs kajkanter.

BIODIVERSITET

Serg for at etablere mindre levesteder for
insekter, fugle og smadyr, s erhvervshavnen
kan forbedre biodiversiteten.

BLA BIODIVERSITET

Serg for at indteenke tiltag i havnebassinet
og langs kajkanterne der gavner den

bla biodiversitet, s& vandmiljget i
erhvervshavnen og fijorden kan styrkes.

BEGRONNING

Serg for at etablere beplantning pa

tage, facader og terraen, sa udsynet fra
fiordbredderne visuelt bliver forskgnnet.

N——>



FREMTIDIG KARAKTER

Farerlgse skibe, banetransport, elektriske kraner og Havnens erhvervsbygninger har et betydeligt tagareal Det store areal af tage og facader pa havnens
landstrem kommer til at spille en rolle i fremtidens og potentiale i forhold til etablering af solceller der kan erhvervsbygninger rummer et potentiale for mere
grennere erhvervshavn. generere gron strom. biodiversitet.



FYSISK VISION

STRATEGISKE UDVIKLINGSSPOR

BYUDVIKLING
Potentialer
Anbefalinger
Fremtidig karakter
Buisness case



POTENTIALER

Omraderne vest og ast af Dsterbrogade
er et bymaessig haengsel mellem byen
og havneomraderne og har en central

placering mellem eksisterende by og

Y
A : ’
havn. .:
Omréadet har naerhed til bymaessige ".
kvaliteter som inderhavn, aen, \ .

0 . . . ' \ ' Kig langs
banegarden, kulturelle institutioner og ' Aen
campus. \ " Bornholmerpakhuset Kolding Kajak

L Kig til fjorden 98 Klub \
Omrédet vest for @sterbrogade er Mulig ny fodgeengerbro . ".
‘ . , . yb g®ng ' Y _ #6 Falck tarnet \
naesten ‘faerdigudbygget’ men mangler overbaneterraen \ Falck-bygning '~
eemmTTTTTTeel A \ \ Vejerbod \
byrum der skaber sammenhaeng og-- \ 38 '. «©
rammer for by/IV ,// @sterbrogade Fysisk og visuel forbindelse
» e — P Campus
Station . 36 \ \\
Havnekontor Alehandlervilla Mulighed for \
3 fortastning \\= Fodgeengerbro
Toldkammerbygning \
Lavog geldre _ Mulighed for \\\
bygning Nyt byggeri fortaetning Y
opfart 2021 ‘. Buen
@" Kig langs \
Z\en

Ne——



EKSISTERENDE KARAKTER

Bygningerne langs Buen har forskellige arkitektoniske udtryk og Buen danner sammen med banen en barriere, der adskiller Det nye byggeri ved inderhavn star i stor kontrast til de historiske
skalaer og er bygget i forskellige perioder. Koldings bymidte fra havheomréaderne. Nogle fa, sma passager bygninger, der er identitetsgivende for arealerne ved inderhavn.
giver adgang mellem bymidten og havneomraderne.



HVAD VIL VI OG HVORFOR VIL VI DET?

Start udviklingen af den blandede by med campus, erhverv og boliger indefra og ud...
sa byen kan fungere og udvikle sig i en naturlig takt
og erhvervshavnen fremadrettet kan vaere en aktiv erhvervshavn



ANBEFALINGER

@ MULIGE AREALER TIL BYFORTATNING
Prioriter byforteetning, s omradet
fremstar 'feerdigt’. Indtegnede arealer er
eksempler pa hvor der kan ske forteetning

@ og skal ikke forstas som byggefelter.

BYRUM VEST FOR @STERBROGADE

Bearbejd byrummene vest for

@sterbrogade, sa der skabes en bedre

sammenhaeng i bydelen ved at opgradere h
byrummene. Sgrg for at styrke den visuelle ‘\ '
forbindelse til inderhavn og den fremtidige ' \ .
byudvikling st for @sterbrogade. | k

@ STYRK @STERBROGADE \ \

Styrk @sterbrogade som byrum. Lees mere “ ' 3
om dette under XX pa s. X.

(%) STYRK FORLEBET LANGS AEN ) (5)
Styrk den som rekreativ og gren \ \
forbindelse der kobler midtby, campus, A — Y
Design City, Marina City og Alaska \‘ Kig til fjorden ‘\ Borngglmerpakhuset @
bedre sammen. Byudvikling langs den v .
i form af socialekonomiske aktiviteter, Muli fod b \ @ ‘
fritidsaktiviteter og mindre erhverv styrkes ulig ny Todgaengeroro ‘ . _ 36 Falck tarnet \
ligeledes. Laes mere om dette under XX pa over baneterraen ‘ ' Falck-bygning ‘

s. X. PP - A ' ' Vejerbod \

@ .- @ S:g \\‘
BYUDVIKLING ) _ @sterbrogade Fysisk og visuel forbindélse

Udvikl ny blandet by med forkellige - Station e == = m— —(3) g Campus
. \_/ ‘ \

funktioner, boformer og erhverv b '@' Vo

gst for @sterbrogade og prioriter Havnekontor Alehandlervilla \ \\

transformation og genbrug af strukturer 3 Y

og bygningsmater_iale [ muIig’F omfang Toldkammerbygning m \ \ @ \ :\ Fodgeengerbro

for at minimere klimabelastningen. Veer —/ Ny

opmeerksom pa at beholde de strukturer \

pa omradet der er karaktergivende,

S
3
E \
(= | \
kS Nyt byggeri \ @ X | ‘\\
men overvej mere udadvendte fuktioner @ ' \

@----->

Kigolangs

. . Aen
Kolding Kajak

Klub

opfart 2021 ) . Buen
Stueetager skal vaere aktive langs &en. @ @
Skab forbindelser til inderhavn og &en s _ <
omradet bliver velintegreret i den gvrige by. Klgz\langs <
en
@ MIDLERTIDIGE AKTIVITETER

Brug ledigblevne arealer eller bygninger
som kickstarter for byudviklingen. Arbejd
med midlertidige aktiviteter her og nu, men
ogsa pa den lange bane.

Ne——



FREMTIDIG KARAKTER

Fremtidens havn i Randers bevarer spor fra Blandede funktioner, arkitektonisk udtryk og varierende Nordhavn i Kebenhavn er et eksempel pa en reekke
erhvervshavnen og bringer det maritime milje i spil. bygningshajder fra Linképing Sverige. byrum, der skaber forbindelser mellem byliv,
havneomréade og kajkanter.



BLANDET BY

Kolding Kommune @nsker byudvikling pa
Kolding Havneomrader for at udvikle en
attraktiv by at leve, bo, studerer og arbejde .

Ambitionen for byudviklingen pa Kolding
Havneomréader er den blandede by hvor der
er variation, diversitet og byliv. Begrebet den
blandede by er ikke en entydig definition og
der kan skrues pa mange knapper og der kan
vaere mange veje til mélet.

Udvikling af den blandede by pa Kolding
Havneomréader kreever en stillingtagen

inden der eksempelvis udarbejdes en
udviklingsplan. Der skal ogsa tages stilling til
organiseringen af udviklingen.



BLANDET BY

Den blandede by kan eksempelvis arbejde
med blandede funktioner som kontor,
butikker, boliger, grenne arealer, campus- og
undervisningsfunktioner, kultur, institutioner
eller erhverv.

Der kan arbejdes med forskellige ejerformer
og dermed ogsa blandede beboertyper. |

denne sammenhaeng bar man reekke ud til de
studerende, bade under og efter uddannelse.

Der kan arbejdes med forskellige
arkitektoniske typologier, bygningshgjder og
taetheder.

Som neevnt er vejen til méalet ogsa forskelligt
ift. hvordan udviklingen organiseres og

om det eksempelvis tager udgangspunkt

i midlertidige aktiviteter eller andre
generatorer for byliv.



BYUDVIKLING @ST FOR @STERBROGADE

Kolding Kommune ejer de fleste arealer i
omradet ast for Dsterbrogade. De 2 viste
felter er zoner for en potentiel etapevis
byuavikling. Boligudvikling teet pa en aktiv
erhvervshavn kan naturligt skabe nogle
problemstillinger, men her rummer den
blandede by flere muligheder, hvor andre
funktioner end boliger kan fungere som
buffer mellem erhvervshavn og boliger.

En skonomisk optimeret business case

ville pege pa boliger til privat udlejning

eller ejerboliger. Men nar ambitionen som i
Kolding er blandet by, ligger der ikke en stor
gkonomisk fortjeneste i at udvikle arealerne.
Udviklingen skal gares af andre grunde, som
eksempelvis uadviklingen af en attraktiv by.

Set i forhold til den samlede uadvikling af
Kolding havheomréader og Kolding by og i et
samfundsekonomisk (kommunalekonomisk)
perspektiv er en nettoskonomi i den

sterrelsesorden formentlig ikke sa afgarende.

Derfor er anbefalingen at prioritere den
onskede udvikling af en funktionsblandet
by pa havneomraderne, hvor boliger ikke
nadvendigvis dominerer det fremtidige

byggeri.

Ne——



BUSINESS CASE - FORTATNING VEST FOR @STERBROGADE

Omréderne A, B, C og D er mulige arealer
hvor der kan ske forteetning, sé byomradet
fremstar feerdig udbygget.

Den eksisterende bebyggelse der allerede er
udviklet i omradet og/eller tilteenkes bevaret
udger ca. 2056% af ejendommenes samlede
grundareal ekskl. veje.

Det vurderes realistisk at fortette med

en bebyggelsesprocent pa ca. 210% for
ejendommenes samlede grundareal ekskil.
veje i delomradet ved forteetning af de viste
arealer.

®)

Ne——



FYSISK VISION

STRATEGISKE UDVIKLINGSSPOR

BYRUM
Potentialer
Anbefalinger
Fremtidig karakter



POTENTIALER

By og fjord mades ved inderhavn som ligger
meget taet pa bymidten med neerhed til
stationen og handelsstrog.

Omrédets kulturbaerende bygninger,
strukturer og aktivitet fremheever havnens
betydning for byen - bade historisk og i dag.

Inderhavn ligger mellem stationen og

campusomradet og derfor er der meget
beveegelse i omradet i dag der kan bruges
som et aktiv i en fremtidig udvikling.

Mulig ny fodgaengerbro
over baneterraen

Ne——



EKSISTERENDE KARAKTER

Jens Holms Vej ved inderhavn set fra havnekontoret. Stedet er et Vejerboden set fra Jens Holms Vej. De historiske bygninger ved Kig langs Bornholmerpakhuset og kajkanten ved inderhavn. Her
trafikalt knudepunkt i Kolding og opleves ikke trygt som fodgaenger inderhavn har en lille skala i forhold til nyere bygninger. foregar der mange forskellige aktiviteter indenfor en lille areal.
eller cyklist.



HVAD VIL VI OG HVORFOR VIL VI DET?

Skab et offentligt karakterfuldt byrum ved inderhavn...
sa der skabes et sted centralt i byen hvor fjorden og
havnemiljget er toneangivende



HAVNEPLADSEN



ANBEFALINGER

@ KIG TIL FUORDEN
Frihold det visuelle kig til fjorden
sa kontakten mellem inderhavn,
erhvervshavnen og fjorden bibeholdes.

BYENS PLADS PA INDERHAVN

Etabler en plads ved inderhavn hvor

byen kan fa adgang til havnebassinet

og aktiviteten pa erhvervshavnen kan
betragtes. Byens plads skal kunne rumme
mange funktioner og vaere et sydende
knudepunkt i Kolding. Pladsen organiseres
sa blade trafikanter prioriteres. Der skal
skabes sikre zoner med midlertidige

og permanente aktiviteter. Bearbejd
beleegningen og indretningen helt ud til
pladsens rumlige afgraensning sa stedets
betydning i byen bliver understreget.

ATMOSFARE OG SKALA

Bevar de eksisterende kulturbzerende
bygninger ved inderhavn og serg for at nye
bygningers hgjder respekterer skalaen ved
inderhavn.

@ MARITIMT MILJ@
Ger det muligt for lystsejlere at bruge
inderhavn, sa der tilfgres naturligt liv og
aktivitet. Etabler de nadvendige faciliteter
for anlgb af lystsejlere.

@ NARHED TIL VAND
Bearbejd kajkanten sa der skabes nzerhed
og evt. adgang til vandet.

@ SIKKERHED
Etabler flere sikre adgange til pladsen og
serg for at overgang mellem plads og vej er
tydelig og sikker.

@ MIDLERTIDIGE AKTIVITETER
Brug midlertidige aktiviteter til at kickstarte
bylivet ved inderhavn og gar plads til at
pladsen kan bruges til midlertidige events.

FORBINDELSE OVER BANEN
Prioriter at etablere en forbindelse over
banen i form af en gangbro der forbinder
station og inderhavnen.

Mulig ny fodgaengerbro
over baneterraen

»

Ne——



FREMTIDIG KARAKTER

Aarhus Havneomrade er dben og giver byens borgere Aalborg Havnefront skaber et nyt omrade i byen med en Svendborg havnefront arbejder mod at skabe en havn,
adgang til vandet. De store flader skaber fleksible byrum, synlig havneidentitet. En raekke byrum og funktioner langs  der heenger mere sammen med bymidten og som skaber
med mulighed for at afholde forskellige arrangementer havnefronten skaber mangfoldigt byliv og understatter nye rekreative rum med forskellige brugsmuligheder og
samt skabe plads og rammer til hverdags liv. Havnegade den blandede by. adgang til vandet.

med to spor til biler, letbane og en dobbeltrettet cykelsti
krydses via tydelige fodgaengerovergange, som giver
adgang mellem by og havn.



FYSISK VISION

STRATEGISKE UDVIKLINGSSPOR
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BYSTROG
Potentialer
Anbefalinger
Fremtidig karakter



POTENTIALER

Forbindelsen mellem stationen og campus er
en hovedare i byen der krydser pa tveers flere
byelementer i Kolding som banen, inderhavn,
campus og den og forbindelsen, men i dag er
forbindelsen en uvenlig og voldsom barriere i

byen.

Afstanden mellem stationen og campus
er kort, men byrummet inviterer ikke til
beveegelse til fods eller pa cykel og der er “
langt imellem krydsningsmulighederne. :

Mulig ny fodgaengerbro -
over baneterraen -7

-’
’
’
’
’

»

Kig til fjorden

Station < == = m= = -———

/ Koldinghus Slot

Stedvis kig til 4™~
Koldinghus

Fodgeengerovergang

5

Kig langs Aen

A

Ingen fodgeengerovergange
langs aen

Fodgeengerovergang
(bagved SDU)

\

=P Campus

\
\
\
\

—/—— Fodgeengerbro

\
\

|
Kig langs
Aen
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EKSISTERENDE KARAKTER

Trafikken er farlig ved inderhavn og fylder meget. Gaende og Jens Holms Vej er en af Koldings mest befaerdede veje og er praeget  Flere adgange fra bymidten og banegarden til inderhavn fremstar
cyklende har meget begreensede muligheder for feerdsel. af tung trafik og store vejkryds. ikke saerlig tydelige eller inviterende.



HVAD VIL VI OG HVORFOR VIL VI DET?

Styrk en sikker forbindelse mellem stationen og campus for fodgeengere...
sa aktiviteten kan bruges som et aktiverende element i byudviklingen



ANBEFALINGER

@ KRYDSNINGSMULIGHEDER

Etabler flere krydsningsmuligheder pa
tveers af Jens Holms Vej og @sterbrogade
sa vejens barrierevirkning nedbrydes.
Underseg muligheden for en fremtidig

krydsning over banen mellem station og
Godset.

BYRUMMET

Tilfer byrummet kvalitet igennem
beleegninger, belysning og beplantning sa
byrummets rummer andet end stgjende
infrastruktur. Et attraktivt byrum vil
naturligt gere det mere indbydende

at beveege sig til fods og pa cykel pa
streekningen. Bystrgget vil naturligt glide
over i byrum ved inderhavn og graenserne
mellem bystrgg og byrum slares.

SIGTELINJER

Serg for at de lange sigtelinjer til fjorden,
langs @sterbrogade, langs den og stedvis
til Koldinghus Slot bibeholdes, sa kiggene
kan tilfare oplevelser langs forbindelsen.

@ SYNLIGG@R AEN

Fremhaev éen hvor @sterbrograde krydser
denne sa aen tydeliggeres i byen.

@ FORBINDELSE OVER BANEN

Prioriter at etablere en forbindelse over

banen i form af en gangbro der forbinder
station og inderhavnen.

Kig til fjorden

Kigolangs

Aen

36
Godset 3¢ \
_____________ “ g:g BOPnhOlmerpakhuset @ Fodg%ngepover\gang
Mulig ny fodgaengerbro P A @ \ . (bagved SDU)
over baneterraen Vel @ Offentlig parkering Q | Vejerbod Fodgaengerovergang IBA
\\\\ avnesp, ‘ @ 36 J Erhvervsakademi — =
y 2 - ens H " — : = =
Nedgang til tunnel 3 olms Vg = ® ® Kolding Z = °®
Station s == == == == = = —~— —— 2 3 ﬁ,—@_'/,—_V ampus
Koldinghus Slot uUndertaring - 36 = ~ R N
— g = _ @ 3 @ Syddansk universitet
Havnekontor = Alehandlervilla \ Kolding
odgeengerbro
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Toldkammerbygning @ @
|
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FREMTIDIG KARAKTER

Et bredt tveerprofil giver plads til beplantning, ophold, Underfaringen er bearbejdet sé den udover at have en Byens bro i Odense skaber et byrum, som man bade
aktivitet og blade trafikanter. Gaderummet giver mulighed  funktion som en forbindelse i byen, bliver til et byrum og kan feerdes igennem og opholde dig i. Overfaringen er et
for en aktiv stueetage med byliv som kan aktivere attraktivt sted i sig selv. markant landemeerke og er samtidigt en velfungerende og

rummet. naturlig del af det urbane landskab.



FYSISK VISION

STRATEGISKE UDVIKLINGSSPOR
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Anbefalinger
Fremtidig karakter



POTENTIALER

Kolding a forbinder bymidten og fjorden og alt

derimellem, men fortsat opfattes aen lidt som
en bagside i byen.

Langs begge bredder er der stiforbindelser af
vaekslende kvalitet.

Mellem @sterbrogade og Kolding Marina Syd
er der kun én bro over aen og derfor bliver

aen péd denne streekning ogsé en barriere for
tveergaende bevaegelse.

Udmunding af Kolding A

Marina Syd, fremtidig Marina City
Trindholmsgade en-

Fremtidigt pumpe-sluse
der’blindt’ - klimatilpasningsprojekt
» @'
\‘\ Sortebro
Y ‘Knudepunktet’
“‘ ‘Tingstedet’
“\ Ahaven
\\‘ Rekreativ grussti
Badepladser \‘
\ ‘Vinden i piletraeerne’
'.| Campus
Kolding Kajak Klub E éA}
Kig langs
aen
IBA
Erhvervsakademi Syddansk universitet
Koldi .
olding Kig langs Kolding
aen

_ Fodgaengerbro

\ Friarealer til ophold

Kolding
k Uddannelsescenter

\ Plateau til ophold

Designskolen Kolding
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EKSISTERENDE KARAKTER

Kolding A har sit udleb i Kolding Fjord og den veletablerede sti langs Langs aen er arealer blevet omdannet til opholdslommer, ” Koldings Et karakteristisk og foranderligt landskab omkring aens udmunding
aen giver god adgang til det fremtidige Marina City. Asteder ”, med forskellig funktion og karakter. med sivskov.



HVAD VIL VI OG HVORFOR VIL VI DET?

Udnyt aen som rekreativ forbindelse mellem bymidte, Marina City og Alaska...
sa der skabes en attraktiv promenade og gren korridor langs aen med plads til
feellesskaber og aktiviteter



AEN



ANBEFALINGER

(1) PROMENADE
Etabler en promenade langs den nordlige
bred af aen sa det bliver attraktivt at ga
langs &en ud til fjorden. Sgrg for at der er
en bred og effektiv cykelsti som er adskilt
fra gangstien. Pa sigt vil det veere en vigtig
mobilitetsforbindelse mellem Marina City
og byen.

@ BEGR®ZN

Plant treeer langs den sa aen forsteerkes
som et stort grent treek igennem byen der

®

Udmunding af Kolding A

‘ Marina Syd, fremtidig Marina City

Trindholmsgade\en-

der ‘blindt’ v Fremtidigt pumpe-sluse

Ha¥n . @ klimatilpasningsprojekt

\
@ \\ £ . \ Sortebro

Y ‘Khudepunktet’
\ \
@ \ ‘Tingstedet’
“\ Ahaven

@ .f\‘- | Rekreativ grussti

- ®

1
BédepJadser

kan bruges til rekreative aktiviteter.

@ BROER

Byg flere broer pa tveers af den sa den kan
krydses flere steder af gdende og cyklende.
Aens bliver mere interessant at beveege

sig pa i bad eller pa langs eller pa tvaers pa
land.

@ BIODIVERSITET Kolding Kajak Kjub
Styrk den grenne og bla biodiversitet \
ved at bearbejde brinkernes forlgb og \
heeldninger, sé der skabes forskellige

\ Kig langs
levesteder for planter og dyr. Indteek plads \ |gé::g
til biodiversiteten i udviklingen.

IBA 1\

@ RAMMER FOR FALLESSKABER Erhvervsakaderhi Aster! Syddansk universitet
Prioriter at etablere rammer for Kolding \ i Kolding
feellesskaber, bade de formaliserede og \ K|g° angs
de mere tilfeeldige, sé der er forskellige \ aen
aktiviter og liv langs en. Etabler baenke \ —— Fodgeengerbro
og opholdmuligheder langs aen og seerligt @ \
pa den sydvendte brink. Skab attraktive \ \ Friarealer til ophold Designskolen Kolding
forarealer mod den, ud for de forskellige \ \ |
byfunktioner som med tiden udvikler sig \
langs dens nordside.

‘Vinden i piletraeerne’

l': @ Campus

— — —
WIV\-“u\.-:.,._L

\
|

1

- -
-
S

Buen

\ Kolding

NARHED TIL VAND \ Kig langs Uddannelsescenter
Skab lokale muligheder for at komme aen

helt teet pa vandet. Maske lavtliggende
broer eller treedaek ogsa bruges til at

\ Plateau til ophold
. @ Ne——
s@seette en kano eller blive samlet op af en Y
forbipasserende.



FREMTIDIG KARAKTER

Langs aen etableres samlingspunkter, der bade kan Aen kan vaere med til at skabe en overgang fra den En bagside kan vendes til forside, ved at etablere en
bruges til at aktivere hele byen eller mindre grupper. En mere urbane blandede by til erhvervshavnen. Blandet rekreativ forbindelse med plads til sociale faellesskaber
styrkelse af den vil styrke de feellesskaber, der er bygget erhvervsbyggeri og byrum kan veere et led i at aktivere og aktiviteter der bringer vandet og bredden i spil. Plads
op omkring den, men ogsé skabe nye faellesskaber. aen og bringe natur- og grenne arealer ind til byen. til gren og blé biodiversitet er oplagt at indtaenke her.



FYSISK VISION

STRATEGISKE UDVIKLINGSSPOR

ALASKA
Potentialer
Anbefalinger

Fremtidig karakter



POTENTIALER

Alaska er ca. 7 ha og arealet ligger
yderst pa sydhavnen og helt ude mod
fiorden hvor himlen dbner sig, kiggene
er lange og skalaen er stor.

Alaska har et helt unikt potentiale pa
grund af sin beliggenhed, men det

vil samtidig kreeve store skonomiske
investeringer, fordi der ikke er fast
grund pé Alaska. Alaska har potentiale
til at blive Koldings nye ’signatur’ er
disponibelt for en fremtidig unik fuktion.

Alaska kan dels bruges til at skabe et
grent byneert rekreativt omréade, og
hvor der er plads til at arbejde med den
grenne og bla biodiversitet.

Alaska kan vaere med til at fremheeve og
forbinde igangvaerende og fremtidige
initiativer som Marina City, livet langs
aen og den fremtidige byudvikling.

Kig til fjorden

-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

Marina Syd, fremtidig Marina City

............... Fremtidigt pumpe-sluse
klimatilpasningsprojekt
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EKSISTERENDE KARAKTER

Béde Kolding Marina Syd og “Kolding & omegns Alaska set fra Kolding Marina Syd. Omradet er i dag utilgeengeligt, Alaska set fra diget ast for erhvervshavnen hvorfra der er lange kig
fritidsfiskerforening” er aktive miljger med en bred vifte af men stedets placering ved fjorden rummer et stort potentiale. ud af fjorden mod gst.
aktiviteter og funktioner.



HVAD VIL VI OG HVORFOR VIL VI DET?

Udnyt potentialet pa Alaska til at skabe en fjorddestination...
sa der skabes et rekreativt omrade hvor der ogsa er plads til den granne og bla
biodiversitet, med mulighed for at udvikle en unik funktion i fremtiden



ANBEFALINGER

@ FORBINDELSE
Etabler en sammenhaengende forbindelse
pa Alaska, der er forbundet med
promenaden langs aen, sa det er muligt
at ga ture af forskellige l2engder og med
forskellige oplevelser undervejs.

@ OPLEVELSESPUNKTER
Etabler oplevelsespunkter langs Kig til fiorden
forbindelsen og kysten, sa der skabes
forskellige udflugtsmal, der rummer
muligheder for ophold, aktiviteter,
information- og service for brugere.

@ GR@N BIODIVERSITET
Indtaenk initiativer der forbedrer den -
granne biodiversitet, sa Alaska kan bidrage R +
positivt i forhold til plante- og dyreliv. RN @
Fokuser driften lokalt langs forbindelsen . +
og ved oplevelsespunkterne og lad de S~ .. . 3 P
gvrige arealer vaere ekstensive i forhold til S ) fae \ PP i
drift. Indteenk gerne formidling sé brugere ~. e, . I -7
forstér hvad der arbejdes med og hvordan o '.. @

de kan medvirke positivt. @ ..-' @

@ BLA BIODIVERSITET o
Bearbejd kysten med tiltag der forbedrer
den bla biodiversitet, s Alaska kan bidrage \
positivt i forhold til fjordens kvalitet. @

Indteenk gerne formidling, sa brugere

ogsa forstar hvad der arbejdes med under S
®
vandoverfladen. §

@ MULIGT EVENTOMRADE
Pa grund af omradets starrelse, vil det .
veere muligt at etablere et eventomrade,
sa byens borgere har et sted 'ved fjorden’
hvor placeringen kan skabe en magisk
ramme omkring et arrangement.

(6) UNIKKE NATUROPLEVELSER
Der kan skabes unikke men midlertidige
natur oplevelser med det samme, som ikke

o

behgver at vente pa 'den store plan’. N=——>

@ FREMTIDIG UNIK FUNKTION
Pa lang sigt kan der veere mulighed for at
etablere en fremtidig - i dag ukendt - unik
funktion.

@ ............... Fremtidigt pumpe-sluse
. klimatilpasningsprojekt



FREMTIDIG KARAKTER

Etableringen af et destinations- og fyrtarnsprojekt somet  Amager Strandpark etablerer gode stiforbindelser til det | Drager arbejdes der med en naturbaseret kystsikring,
abningstraek i et omréde kan fungere som udsigts- eller store rekreative kystomrade som er velbrugt. hvor en bearbejdning af terraen og natur bade sikrer mod
informationspunkt samt give borgerne en bedre mental stigende havvand, men ogséa skaber rekreative oplevelser
forstéelse af omradet og dets potentiale. og plads til gren og bla biodiversitet.



FYSISK VISION

STRATEGISKE UDVIKLINGSSPOR

INFRASTRUKTUR
Alternativer
Anleegsoverslag



HVAD VIL VI OG HVORFOR VIL VI DET?

Nedbryd barrierevirkningen af Jens Holms Vej...
sa der skabes en bedre og mere sikker forbindelse mellem by og havn



DEN OPLAGTE LOSNING ELLER KRUMSPRING UDENOM

Beslutningen om hvordan vi

leser infrastrukturen pé Kolding
Havneomrader bliver hurtigt et teknisk,
konkret og komplekst emne. | bund

og grund handler det om at beslutte
hvilken type by Kolding skal veere i
fremtiden.

Vil man begreense kapaciteten, som
man har gjort i Aarhus og Aalborg,

for at nedbryde barrierevirkningen?
Eller vil man hellere anlaegge lasninger
som broer og tunneller der kan blive
dyre krumspring for at opretholde
kapciteten.

Vi har taget udgangspunkt i tre tilgange
til infrastruktur, som hver opstiller flere
alternativer. Der bar forst tages stilling
til hvilken tilgang man ensker at arbejde
videre med ud fra hvilken by Kolding
skal veere i fremtiden og derneest kigge
pa alternativerne under den valgte
tilgang.

Dertil bar der arbejdes med en
forbindelse over banen der kan skabe
en bedre forbindelse mellem station og
inderhavnen.

Havnegade i Aarhus blev i forbindelse med anlaeggelsen af
Aarhus Havnefront indsneevret fra 4 til 2 gennemgaende
kerebaner for at nedbryde barrierevirkningen af trafikken.

Strandvejen i Aalborg blev i forbindelse med anleeggelsen af Aalborg
Havnefront indsneevret fra 4 til 2 gennemgdende karebaner for at nedbryde
barrierevirkningen af trafikken.



TRE TILGANGE

1) alternativer for blade trafikanter
2) alternativer der flytter havnetrafik veek fra Jens Holms Vej

3) alternativer der flytter al trafik vaek fra Jens Holms Ve;



ALTERNATIV 1, 2

Alternativerne bibeholder trafik pa Jens Holms vej og skaber sikre krydsningsmuligheder. Byrumet ast for Jens Holms Vej kan om muligt
udbygges i den inderste del af inderhavnen og séledes skabe en starre afstand mellem trafikzone og opholdsomrader.

1) Fodgeengerovergang i niveau 2) Stitunneller til blgde trafikanter

+

- Trafikstremme i Kolding pavirkes ikke - Trafikstremme i Kolding pavirkes ikke
- Lav anleegsgkonomi - Haj anleegsakonomi

- Der vil fortsat veere trafik og havnetrafik ved inderhavnen - Ringe bymeessig lasning

- Denne lasning anbefales pa grund af de trafikale- og

bymeaessige konsekvenser samt anleegsokonomi



ALTERNATIV 5,4, 5

Alternativerne reducerer trafik pa Jens Holms vej ved at flytte havnetrafikken til havnetunnel eller svingbro mod ast. Byrumet ast for
Jens Holms Vej kan om muligt udbygges i den inderste del af inderhavnen og séaledes skabe en sterre afstand mellem trafikzone og

opholdsomrader.

3) Bus- og lastvognssluse + fodgeengerovergangd) Havnetunnel (kun havnetrafik)

- Ttrafikstremme i Kolding aendres
- Lav anleegsgkonomi

- Lange ramper
- Haj anlaegsekonomi

5) Svingbro (kun havnetrafik 2- eller 4-sporet)

+

- Mulighed for passage i bestemte tidsrum

- Lavere anleegsokonomi end tunnel

- Denne lgsning anbefales af de to pga. feerre
begreaensninger pa terraen og anleegsekonomi

Alternativ 3 Alternativ 4 Alternativ 5.1 Alternativ 5.2
Signalreg. fodgeenger- Havnetunnel Svingbro 2-sporet vej Svingbro 4-sporet vej

overgang + sluser
Entreprengrudgifter 700.000 70.000.000 28.000.000 52.500.000
Uforudseelige, 50 % 350.000 35.000.000 14.000.000 26.250.000
Radgivning, 20 % 140.000 13.000.000 5.600.000 10.500.000
| alt 1.190.000 113.000.000 47.600.000 89.250.000




ALTERNATIV 6,7

Alternativerne flytter al trafik fra Jens Holms Vej i tunnel og eksisterende vejareal kan bruges til bymaessige formal.

6) Jens Holms Vej i tunnel

- Lange ramper
- Meget haj anleegsakonomi

+

- Lange ramper

7) Havnetunnel (samtlig trafik)

- Meget hgj anlaegsekonomi

- Denne lgsning anbefales af de to pga. anlaegsekonomi

Alternativ 6 Alternativ 7

Jens Holms Vej i tunnel m/sidetunnel til Sydhavnen Havnetunnel under hele Sydhavnen m/sidetunnel

Entreprengrudgifter 320.000.000 600.000.000
Uforudseelige, 50 % 160.000.000 300.000.000
Radgivning, 20 % 63.000.000 113.000.000
| alt 543.000.000 1.013.000.000




FYSISK VISION

STRATEGISKE UDVIKLINGSSPOR

KLIMASIKRING
Alternativer
Anleegsoverslag



HVAD VIL VI OG HVORFOR VIL VI DET?

Arbejd med en adaptiv klimasikring...
sa byen og havneomraderne kan modsta en 100 ars haendelse i 2100



MIDLERTIDIG LOSNING KOMBINERET MED EN ADAPTIV KLIMASIKRING

Fremtidens klimaforandringer vil
resultere i mere vand i vandlabene,
mere nedbar, hgjere vandstand i fjorden
og aget grundvandsstand. Risikoen

for oversvemmelser af Koldings
Havneomraéader vil ages i fremtiden,

hvis der ikke gares en indsats for at
klimatilpasse omradet.

| dag klimasikres Kolding Havneomrader
med water-tubes, som er en midlertidig
lesning der kan bruges frem til ca. 2035.

I mellemtiden skal der planleegges mere

per’manente k/imasikrings/@sninger SOMm Ovenfor ses et eksempel pa en water-tube som er en midlertidig Der er etableret en hgjvandsmur pa havnen i Lemvig. Ved normal vandstand,
. 0 lesning man bruger nar der er behov for ekstra klimasikring. bruges elementet til ophold og adskillelse mellem arealer til kersel og arealer
kan sikre havneomraderne derefter. Uden karsel.

Disse tager udgangspunktien
dynamisk planlaegning (adoptiv tilgang)
der klimasikrer i etaper. Saledes kan
indsatsen og investeringerne tilpasses
behovet i flere trin.



SCENARIE 1

Ferste scenarie der preesenteres, rummer hhv. diger, hajvandsmur og hajvandsporte. Scenariet opdeles i 4 trin. Pa nordsiden af havnen
implementeres det farst trin umiddelbart da dette omréade ikke er daekket af den mobile lesning. Pa sydsiden af havnen kan det andet trin
udfares indenfor den mobile sikringslinjes levetid og anvendes i kombination med denne dog senest i ar 2035. @vrige trin udfares inden ar

2050 og ar 2070.

Trin 1
Trin 2
Trin 3
Trin 4
lalt

Opfarelse [arstal]
Hurtigst muligt
2035
2050
2070

Usikkerhed (-25%)
15.400.000 kr.
9.400.000 kr.
77.600.000 kr.
89.600.000 kr.

192.000.000 kr.

Projektbudget
20.600.000 kr.
12.500.000 kr.

103.500.000 kr.
119.400.000 kr.
256.000.000 kr.

Usikkerhed (+50%)
30.800.000 kr.
18.700.000 kr.
155.200.000 kr.
179.100.000 kr.
383.800.000 kr.



SCENARIE 2

Andet scenarie rummer hhv. diger, hajvandsmure og hajvandsporte. Scenariet opdeles i 4 trin. Pa nordsiden af havnen implementeres det
forst trin umiddelbart da dette omréde ikke er daekket af den mobile lesning. Pa sydsiden af havnen kan det andet trin udfares indenfor den
mobile sikringslinjes levetid og anvendes i kombination med denne dog senest i ar 2035. @vrige trin udfares inden ar 2050 og ar 2070.

Trin 1
Trin 2
Trin 3
Trin 4
| alt

Opforelse [arstal]
Hurtigst muligt
2035
2050
2070

Usikkerhed (-25%)
18.900.000 kr.
14.600.000 kr.
77.600.000 kr.
91.700.000 kr.
202.800.000 kr.

Projektbudget
25.100.000 kr.
19.500.000 kr.

103.500.000 kr.
122.300.000 kr.
270.400.000 kr.

Usikkerhed (+50%)
37.700.000 kr.
29.200.000 kr.
155.200.000 kr.
183.400.000 kr.
405.500.000 kr.



SCENARIE 3

Tredje scenarie rummer hhv. diger, hgjvandsmur, vejheevning og hajvandsporte. Scenariet opdeles i 3 trin, hvoraf trin 1 kan udferes indenfor
den mobile sikringslinjes levetid og anvendes i kombination med denne,samt i &r 2035 og ar 2070.

Trin 1
Trin 2
Trin 3
I alt

Opforelse [arstal]
Hurtigst muligt
2035
2070

Usikkerhed (-25%)
88.600.000 kr.
20.600.000 kr.
89.600.000 kr.
198.800.000 kr.

Projektbudget

118.200.000 kr.

27.400.000 kr.

119.400.000 kr.
265.000.000 kr.

Usikkerhed (+50%)
177.200.000 kr.
41.100.000 kr.
179.100.000 kr.
397.400.090 kr.
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